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ABREVIATURAS

OACI ORGANIZACION INTERNACIONAL DE AVIACION CIVIL.

NTSB. |JUNTA NACIONAL DE SEGURIDAD DE TRANSPORTE.

VMC. CONDICIONES METEOROLOGICAS VISUALES.

ATC. CONTROL DE TRANSITO AEREO (AIR TRAFFIC CONTROL).

AGL SOBRE LA SUPERFICIE DE LA TIERRA (ABOVE GROUND LEVEL).

LBS. LIBRAS.

Hrs. HORAS.

HP. CABALLOS DE POTENCIA (HORSE POWER).

TSN. HORAS TOTALES DE VUELO DE LA AERONAVE DESDE NUEVA
(TIME SINCE NEW).

TSO. HORAS TOTALES DESDE ULTIMO OVERHOUL. (TIMES SINCE
OVERHOUL).

NE. NORESTE.

E/NE. ESTE/NORESTE.

S/O. SUR/OESTE.

Fts. PIES.

Kts. NUDOS.

%. PORCIENTO.

°C. GRADOS CENTIGRADOS.

MSL. NIVEL MEDIO DEL MAR (MEAN SEA LEVEL).

M. METROS.

U.T.C TIEMPO UNIVERSAL COORDINADO (COORDINATED
UNIVERSAL TIME).

IFR. REGLAS DE VUELO INSTRUMENTAL (INSTRUMENTAL FLYING
RULES).

VFR. REGLAS DE VUELO VISUAL (VISUAL FLIGHT RULES).
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INTRODUCCION

El suceso investigado se cataloga como un “Accidente de Aviacion” de acuerdo con la definicion de
Accidente establecida en el Anexo 13 de OACI "Investigacién de Accidentes e Incidentes de
Aviacién" Capitulo | — Definiciones.

El departamento de accidentes e incidentes fue informado de este suceso a traves del departamento de
Estandares de Vuelo del Instituto Hondurefio de Aerondutica Civil (IHAC) , por lo que se conformd la Junta
de Investigacién de Accidentes e Incidentes y al mismo tiempo se hicieron las notificaciones a la
Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI), a la Junta Nacional de Seguridad de
Transporte (NTSB) de los Estados Unidos de Norte América, los cuales nombraron sus representantes
acreditados quienes notificaron a los fabricantes del motor y de la aeronave.

El accidente ocurrio en el caserio de Villa Verde jurisdiccion de la ciudad de Gracias, en el Departamento
de Lempira, Honduras, Centro América el dia 23 de abril del 2014, aproximadamente a las 1910 UTC.
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1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS FACTUALES

1.1.-RESENA DE VUELO

La aeronave CESSNA- 172M, Matricula HR-AVH, despegé del aerédromo de Celaque aproximadamente a
las 1855 UTC, en condiciones meteoroldgicas visuales (VMC) con el propdsito de efectuar un vuelo
recreativo sobre la ciudad de Gracias llevando a bordo a tres (3) pasajeros.

La aeronave previamente, habia despegado del aeropuerto internacional de Toncontin, con diferente
tripulacién con rumbo a la ciudad de Gracias, para participar en la inauguracion del aerédromo de Celaque
que se estaba realizando ese mismo dia. (Ver foto Nol)

Luego de ser autorizado por el centro de control de trafico ubicado en un vehiculo de la Fuerza Aérea
Hondurefia (ya que en dicho aer6dromo no existen servicios ATC), la aeronave efectla un vuelo a baja
altura sobre la ciudad (300ft AGL), y notifica que cruzara el area de la pista con rumbo S/O con la misma
altura a la que volaba por lo que el controlador lo autoriza y le consulta si todo esta bien ya que observa que
la aeronave perdia altitud.

El avién continda en la misma direccion y actitud hasta que se pierde de vista y aproximadamente a unas
cinco millas de la cabecera de la pista #1 detras de unas pequefias colinas, se observa una columna de humo
por lo que se presume que la aeronave ha tenido una situacién de emergencia; se envian vehiculos de
rescate y al mismo tiempo despega una aeronave hacia esa area, la que confirma que el avién efectivamente
se habia accidentado en las cercanias de dicho aerédromo.

La inspeccion ocular realizada en el lugar del accidente y la ubicacion de los restos indican que el tren
principal derecho y el elevador del mismo lado de la aeronave impactaron con la copa de un pino, teniendo
un segundo impacto con una de sus alas en otro pino, lo que caus6 que la aeronave virara la nariz 180 grados
desploméndose al suelo quedando totalmente destruida por el impacto y el fuego que se produjo como
consecuencia del mismo.
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1.2.- LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION |PASAJEROS OTROS
MORTALES 1 3 0
GRAVES 0 0 0
LEVES/NINGUNO 0 0 0

TOTAL 1 3 0

1.3.-DANOS SUFRIDOS A LA AERONAVE

La aeronave quedd totalmente destruida como consecuencia del impacto con el suelo y del fuego que se
produjo por la ignicion del combustible remanente en los tanques principales suplidores de la aeronave. (Ver

foto No.2)

Parte del empenaje como el estabilizador vertical y el elevador izquierdo, se desprendieron del resto del
fuselaje no sufriendo dafios ni quemaduras considerables (Ver foto No.3). La seccion central del fuselaje, la
cabina, asi como todo el panel de instrumentos quedaron destruidos. La seccion de nariz qued6 totalmente
quemada, el motor también fue alcanzado por las llamas quedando la hélice unida a este por medio del cubo
y el dome de la misma (Ver foto No.4). No se logré determinar la Gltima posicion de los flaps ya que estos
debido al impacto y al fuego imposibilitaron obtener informacion sobre ellos. No fue posible verificar el
funcionamiento de los demas sistemas del avion ya que estos en su mayoria quedaron totalmente destruidos.

Foto No 2

Aeronave destruida en su totalidad
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Foto No 3

Parte del Empenaje y Superficie Alar derecha quemada y separada por el impacto

Foto No 4
Cabina, Nariz, Motor y Hélice destruidos/quemados por el fuego

1.4.- OTROS DANOS

El accidente provocé dafios leves al bosque, los cuales no fueron relevantes ni dafiinos al medio ambiente.
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1.5.- INFORMACION PERSONAL DE LA TRIPULACION

El Capitan de 23 afios, poseia una Licencia de Piloto Privado, con fecha de expiracion del 09 de
Agosto del 2018, Certificado Médico clase Il valido hasta el 30 de julio del 2015, recibié entrenamiento
en vuelo y en tierra de la aeronave CESSNA 172M satisfactoriamente en una escuela de instruccion
aeronautica aprobada, volando un gran total de 143.83 hrs. Vol6 un total de 121.04 hrs en la aeronave
172M 'y el resto en diferentes tipos de aeronaves. Comenzo su entrenamiento de piloto privado en Octubre del
2012 y completo los cursos de piloto privado, comercial y habilitacion en vuelo por instrumentos.

Ver (ANEXO C).

1.6.- INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Foto No5
AERONAVE CESSNA 172M

1.6.1- AERONAVE (Ver foto No.5)

Marca: CESSNA

Modelo: 172M

Serie: 17264616

Afo de fabricacion 1975

Matricula: HR-AVH

MTOW: 2,300 Lbs.

Propietario: Gerardo Enrique Inestroza Euceda
Operador: Privado
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1.6.2- CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

NUmero:

Certificado Tipo:
Categoria

Fecha de expedicion:

Fecha de expiracién:

1.6.3- REGISTRO DE MANTENIMIENTO

Horas totales de vuelo aeronave:

Ultima Inspeccion de 50 y 100 hrs. (28-11-13)

Ultima inspeccion de 50 hrs. (18-03-14)
Horas desde la ultima inspeccién de 50 hrs.
1.6.4- MOTOR

Motor:

Modelo:

Potencia:

NUmero de serie:

Horas totales:

Horas después ultima inspeccién de 50 hrs:

Ultima inspeccion de 100 hrs:

Horas desde la ultima inspeccién de 100 hrs:

Tipo de combustible

069/2013

3A12

Normal/Privado

08 de noviembre del 2013
08 de noviembre del 2014

6,772.35 hrs. TSN
6,567. 46 hrs.
6,742.49 hrs.
2,945.45 hrs.

Lycoming

10-320-E2D

150 HP

L-40798-27A

1,781.35 hrs. TSO
29.45 hrs

28 de diciembre del 2013
107.25 hrs.

100/130
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1.6.5 CENTRO DE GRAVEDAD

Se verificaron las tablas de performancia de la aeronave con las graficas de peso, momento y

centro de gravedad, encontrandose estos fuera de los limites permitidos por el fabricante
(ANEXO G).

1.7.- INFORMACION METEOROLOGICA

Las condiciones meteoroldgicas de ese dia se asociaron a la influencia de una cufia de alta presion sobre
el territorio Guatemalteco cuyo borde derecho se localizaba precisamente sobre la region occidental de
Honduras, lo que generaba viento del NE y condiciones meteoroldgicas relativamente estables que
favorecian las operaciones aeronauticas sobre esa region del pais, habia cielo nublado sobre el
departamento de Lempira, pocas nubes bajas y un quebrado de nubes medias con bases arriba de los
6,500 Fts, visibilidad reducida por humo aunque esto no afectaba las operaciones de vuelo visual, el
viento prevalecia del E/NE, con una velocidad de 7,3 Kts. La Temperatura era de 29.6°C y 46% de
humedad relativa. (ANEXO D)

1.8.- AYUDAS PARA LA NAVEGACION
El aer6dromo de Celague no cuenta con ayudas para la navegacion.

1.9.- COMUNICACIONES Y SERVICIOS ATS

No existen servicios de control de trafico aéreo (ATC) en este aerddromo, sin embargo en el
momento del accidente un vehiculo de comunicaciones de la Fuerza Aérea Hondurefia (Zorro 01)
se encontraba dando instrucciones de control de transito aéreo a las aeronaves que operaban en el
area del aerodromo. En la ultima parte del vuelo el controlador le consulto al piloto si tenia algin
problema en el avidn ya que esta disminuia su altura, sin embargo el piloto nunca respondio la
Ilamada.

1.10.- INFORMACION SOBRE EL AERODROMO
El Aer6dromo de Celague es un aeropuerto no controlado y actualmente esta en proceso de
construccion; no hay torre de control ni terminal para pasajeros y estd ubicado en la ciudad
de Gracias, departamento de Lempira. (Ver foto No6).
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Tiene una longitud de pista de 1,140 m y 23 m de ancho de pista. Con una orientacion no
definida hasta el momento, pero con elevaciones en la cabecera de la pista # 1 de 945 msl con
coordenadas 14°34°18.20"" N con 88°56°60.00°” W. La cabecera # 2 tiene una elevacion de
871 msl y sus coordenadas son: 14°34°43.80" N’ con 88°35°10 W.

Latitud: 14°34'18.20"'N
Longitud: 88°35'60.00"'W
Elevacion: 3,100.39FT

“E Rampa e

Estacionami'

Foto No 6
Vista general del Aerddromo de Gracias, Lempira
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1.11- REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave CESSNA 172M no tenia instalado abordo ningin equipo registrador de datos de vuelo
(FDR) ni registrador de voz de la cabina (CVR), ya que estos equipos no son requeridos para este tipo de
avion.

1.12.- INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE ACCIDENTADAY
DEL IMPACTO

Los restos en su mayoria quedaron concentrados en un mismo lugar, el tren y el elevador derechos quedaron
separados por el impacto inicial que fue con la copa de un pino de aproximadamente 60fts de altura (Ver foto
No.7) haciendo que la aeronave girara dentro de su eje vertical 180 grados del rumbo que llevaba y se
precipitara a tierra por lo que al impactar contra el suelo se produjo un incendio. Partes del empenaje como
son la cola y el elevador izquierdo quedaron unidos, pero separados del resto de la aeronave por lo tanto no
fueron consumidos por el fuego. La aeronave en su totalidad quedo totalmente destruida.

Foto No7
Primer impacto de la Aeronave con la copa de un pino.
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1.13.- INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Segun reporte de PATOLOGIA FORENCE DEL MINISTERIO PUBLICO AT-739-14 la causa de
la muerte del Piloto fue: “CORBONIZACION” vy el reporte de andlisis QUIMICO
TOXICOLOGICO: “NO SE DETECTO ALCOHOL NI DROGAS DE ABUSO”. (ANEXO E)

1.14.- INCENDIO

Si existio incendio, producto del impacto contra el suelo y del combustible remanente en los tanques
principales de la aeronave (Ver foto No.8).

Foto No 8 .
Aeronave momentos después del accidente.
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1.15.- ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

Al momento del accidente se desplazaron las unidades de bomberos y ambulancias hacia el lugar del
accidente quienes al llegar procedieron a controlar el fuego, no pudiendo rescatar a las personas que se
encontraban a bordo de la aeronave, las cuales fallecieron debido al impacto del avion en el suelo y del
incendio que se produjo como consecuencia del mismo (Ver foto No.9).

Foto No 9
Bomberos contralando el fuego

1.16.- ENSAYOS E INVESTIGACIONES

1.16.1 Declaraciones de Testigos

En entrevistas que se hicieron con algunas tripulaciones y con el controlador de la Fuerza Aérea
Hondurefia (Zorro 01), los cuales se encontraban en el area de la rampa, informaron que la aeronave
despeg0 sin ninguna novedad de la pista y procedio a realizar el vuelo sobre la ciudad de Gracias, con una
altura aproximadamente de unos 300 Fts sobre el terreno, luego solicitd cruzar la pista con direccion S/O
en una maniobra de vuelo lento seleccionado un cuarto de flaps y reduciendo la potencia con el
acelerador, continuando con esa misma altura y rumbo hasta que se perdié de vista detras de unas colinas.
También se entrevistd a otra persona que se encontraba en el lugar en donde cayo la aeronave el cual
manifiesta que el piloto efectud bruscamente un viraje hacia la izquierda del rumbo que llevaba y que con
la poca altura que volaba impactd con la punta de un pino precipitdndose a tierra.
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2.- ANALISIS

2.1 Desarrollo del vuelo

La aeronave CESSNA 172M, matricula HR-AVH, despegé del aeropuerto internacional de Toncontin
en condiciones visuales a las 1430 UTC con rumbo a la ciudad de Gracias departamento de Lempira, con
el proposito de participar en la inauguracion del Aerdédromo de Celaque ubicado en dicha ciudad,
aterrizando sin ninguna novedad.

Una vez en tierra decidieron realizar vuelos recreativos para el publico asistente, por lo que en la
aeronave hubo cambio de tripulacion. Inician la carrera de despegue aproximadamente a las 1855UTC
con tres pasajeros a bordo dirigiéndose hacia la ciudad y nivelando a una altura de unos 300 Fts AGL.
Luego de unos 10 minutos de vuelo efectian un viraje por la derecha solicitando el piloto cruzar la pista
manteniendo la altura y el rumbo hacia el suroeste (Ver foto No.10).

Al cruzar la pista el piloto pone un cuarto de flaps y reduce potencia para efectuar un vuelo lento con
direccion a las montafias que se encuentran en todo la parte occidental del aer6dromo. En este momento
el controlador del trafico aéreo le consulta si tenia algin problema abordo sin embargo el piloto no
contesta y continta con el vuelo, pero segin informan los testigos la aeronave iba en descenso hasta
perderse en el horizonte detras de unas colinas las cuales forman parte de la cordillera de Celaque.
Debido a la situacion geogréfica, peso y centro de gravedad fuera de los limites de la aeronave y que la
potencia producida por el motor no era lo suficiente para continuar el vuelo establecido, el piloto efectua
un viraje por la izquierda ya que en esa &rea el terreno no es ascendente, pero impacta con el tren
principal y el elevador derecho en la copa de un pino de aproximadamente 60 Fts de altura perdiendo el
control de la aeronave precipitandose a tierra con las consecuencias anteriormente descritas.

Impacto
EX

Trayectoria Aereonave
300FTSAGL §

Data SIO} NOAY A

25 2002 P M - chas de i / 0 14°34'11.29" N* 88°35'58.83" 0" elevacion 943 m

Foto No 10
Ruta de la Aeronave
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2.2 LUGAR DEL SUCESO

Ver coordenadas en la fotografia No. 11

3,608 MSL 14°33'8.91°N
088°36°9.32""W

Latitud14°34°18.20"" N
LLongitud 88°56°60.00"” W
3,100.39 fts MSL

ﬁ\‘fm-al pista -l

.~

Lugar del Suceso

Fotografia No. 11
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3.0- CONCLUSIONES

3.1 Evidencias

e El piloto era portador de una licencia privada en relacion a la habilitacion para el tipo de vuelo que
estaba efectuando.

e La Aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad al dia, sus inspecciones realizadas, sin embargo
la inspeccion de 100 horas se encontré pasada en mas 25 hrs.

e Aunque el humo reducia la visibilidad, las condiciones atmosféricas eran favorables para efectuar el
vuelo.

e EIl peso de los pasajeros y del tripulante, excedian los limites establecidos por las tablas de
performancia de la aeronave.

e Debido a la altura que llevaba la aeronave y a la elevacion del terreno, el piloto experimenté
una ilusion de vuelo, puesto que sin darse cuenta subia la nariz del avion, causando que la
velocidad disminuyera, por lo que él aplic6 potencia maxima y asi no perder sustentacion,
seguidamente efectud un viraje por la izquierda para no seguir el curso del terreno ascendente,
bajando la nariz para ganar velocidad y evitar caer en condiciones de Stall. Esta maniobra
ocasiond el impacto antes descrito. (Ver fotos No. 10 y No.11)

e No se activo el Equipo Transmisor de Emergencia (ELT) de la aeronave al impactar en el suelo.

e La posicion de las palas de la hélice después del accidente muestran que el motor iba a bajas RPM,
Debido a que el instructor principal del piloto fallecido ensefiaba como técnica que cuando el impacto
contra el terreno es inminente, la potencia se pone toda atras para asi reducir la posibilidad de fuego,
la técnica antes descrita se supone fue empleada por el piloto involucrado en el suceso.

e Se inspecciono internamente el motor de la Aeronave junto a personal técnico especialista en motores
de la Fuerza Aérea Hondurefa, duefio de la Aeronave y la Autoridad de Aeronautica Civil,
comprobandose que dicho motor no tuvo ninguna falla durante el vuelo.

3.2 CAUSAS PROBABLES

Después de haber analizado toda la informacion pertinente a la investigacion de este accidente se
puede concluir que los siguientes factores mas probables percusores del seceso fueron:

Centro de gravedad fuera de limites debido a que no se calcul6 el peso y balance antes del vuelo
lo cual puedo haber causado una advertencia de perdida de sustentacion (STALL WARNING),
la que no fue reconocida a tiempo por el piloto debido a su falta de experiencia asi como
también el desconocimiento de la zona geografica en que volaba; lo antes descrito nos da a
conocer que su conciencia situacional era pobre, ya que el vuelo lento para el cual la aeronave
estaba configurada en ese momento y lo arriba descrito empeoraron la condicion de vuelo
pudiendo esta ser la causa principal del accidente.
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4.-RECOMENDACIONESDE SEGURIDAD

PARA LOS OPERADORES:

1. Que establezcan en sus Procedimientos Normales de Operacion (SOP), el uso de las tablas de
performance (peso y balance) del Manual de Vuelo, para comprobar el centro de Gravedad antes de
cada vuelo.

2. Que incorporen a las aeronaves que aun no lo tengan instalado el ELT (Transmisor Localizador de
Emergencia) con la frecuencia 406 MHz.

PARA LOS PILOTOS:

1. Que los pilotos de la aviacidn general que tengan poca experiencia de vuelo se abstengan de llevar
pasajeros en ese tipo de eventos aéreos (vuelos recreativos).

PARA LA AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL :

1. Que se verifique en el programa de entrenamiento de todos los centros de instruccion aeronauticos el

buen uso y entendimiento de las tablas de performance (peso y balance) del Manual de Vuelo de la
aeronave.

JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE LA
AGENCIA HONDURENA DE AERONAUTICA CIVIL
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ANEXO A

AERODROMO DE LA CIUDAD DE
LEMPIRA
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NOTAS

de

DIME

*Area de Poligono
993,426.58 m2

ESCALA 1

10,000

e \.
o AT (N o

SIN ESCALA

CARRETERA
GRACIAS

La terminal Aerea comprende

Edificio Terminal

Torre de Control

Depto. de Salvamento Extincion de Incendios

Para efectos de orientacion de la Pista
se tomo como referencia la orientacion
pista del antiguo campo de
aviacion existente en esa Zona

ISIONES
Longitud de Pista 1400 metros
Ancho de Pista 23 metros

AERODROMO GRACIAS, DEPTO. DE LEMPIRA

"ONFIGU JRACION GEOMETRICA DEL AERODROMO)

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

CERTIFICACION Y VIGILANCIA AERODROMOS

ALDEA MEJICAPA, GRACIAS, DEPTO DE LEMPIRA

ENERO DEL 2011 LAS ESCALA INDICADA
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SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
APARTADO POSTAL 30145
TEGUCIGALPA, M.D.C., HONDURAS, C.A.

Comayagtiela DC Certif. Vigi. Ad. Ref. No113
1 de noviembre de 2010

General de Brigada
Manuel Enrique Caceres
Director General

Su Despacho.

Estimado Sefior Director:

Por este medio se le informa sobre la gira realizada el dia jueves 28 de octubre del presente afio al sitio
denominado en la aldea Mejicana, en la ciudad de Gracias, departamento de Lempira. Con el fin de determinar
si dicho sitio es factible para el emplazamiento de un nuevo aerédromo.

Después de realizar la visita este departamento se pronuncia favorablemente, para poder emplazar el
aerodromo en el sitio siempre y cuando se cumpla con toda la normativa nacional e internacional vigente.
Coordenadas del aerédromo:

= Final de pista 1

Latitud: 14°34'18.20" N
Langitud: 88°35'60.00" O
Elevacion: 945 msnm

» Final de pista 2
Latitud: 14°34'43.80" N
Longitud: 88°35'32.10" O
Elevacion: 871 msnm

Recomendaciones:
* Se recomienda se realice un levantamiento topografico, y disefar la pista de tal manera que cumpla

con las normas nacionales e internacionales establecidos para la aviacion.

* Se recomienda se realice un estudio meteorologico para determinar cual es la direccion de los vientos

predominantes en la zona para determinar cual seria la mejor ubicacion de la pista
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ANEXO B

RECIBO DE COMBUSTIBLE
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ANEXO C

CERTIFICADO DE HABILITACIONES
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ASOCIACION PARA EL DESARROLLO e .
7 AERONAUTICO Y EDUCATIVO DE 'L——_i; ’:_‘;.:—:
ADAEH HONDURAS LAt
T ESCUELA DE AVIACION ALAS

Certificado

Culmino de forma satisfactoria el curso Teorico de:

Piloto Privado Avidn
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ASOCIACION PARA EL DESARROLLO — o -
AERONAUTICO Y EDUCATIVO DE ~ —— So8 =
AEH HONDURAS A AL

N+ oo ooy ESCUELA DE AVIACION ALAS L1371

Certificado

Culmino de forma satisfactoria el curso de:

Piloto Comercial Avién

S S N -

A

Lic. Gerar Euceda
Director / Instructor
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b ASOCIACION PARA EL DESARROLLO - -
, AERONAUTICO Y EDUCATIVO DE ———__ﬁéj;
ADAEH HONDURAS oy

ESCUELA DE AVIACION ALAS AT S,

Certificado
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Avion
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ANEXO D

INFORME METEOROLOGICO
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La imagen de satélite meteorolégico GOES 13, nos muestra un cielo nublado, sobre el
departamento de Lempira, pocas nubes bajas y un quebrado de nubes medias, es decir
nubes cuyas bases se encontraban arriba de los 6,500 pies y nubes altas ver imagen #2

weather.msfc.nasa.gov

23" Apr 2014

Figura # 2, Imagen del canal visible del satélite geoestacionario GOES 13.

Aungque habia humo que reducia la visibilidad, esta no era suficiente para para impedir las
operaciones de vuelo visual, ya que, ver imagen # 3

Figura # 3, Visibilidad de la pista de Gracias, horas antes del accidente del 23 de abril del 2014
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Los registros de la estacion automatica ubicada cerca del lado derecho de la cabecera de la
pista 21, muestran vientos del Este-Noreste con una velocidad de 7.3 nudos
aproximadamente a la hora del accidente. Temperatura ambiente de 29.6 grados Celsius y
46 % de humedad relativa, ver tabla #1.

4/23/2014 18:40 3.2 50
4/23/2014 18:50 2.8 33
4/23/2014 19:00 29.6 46 34 50
4/23/2014 19:10 3.6 51
4/23/2014 19:20 3.9 73
4/23/2014 19:30 3.9 73

Tabla # 1, Registros de datos meteorolégicos por estacion automdtica telemétrica de Gracias, Lempira

Conclusiones

Se descarta que las condiciones meteoroldgicas de ese dia y a la hora del accidente fueran
un factor contribuyente en este suceso.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
SERVICIO METEOROLOGICO NACIONAL DE HONDURAS

Informe de condiciones meteorologicas del 23 de abril del 2014
Coordinado por Francisco J. Argenal P.

Introduccion

En este informe se proporciona un analisis de las condiciones meteoroldgicas del mediodia
del miéreoles 23 de abril 2014, en el aerédromo de la ciudad de Gracias, Departamento de
Lempira, lugar donde se accident6 la aeronave Cessna 172M, Skyhawk, matricula HR
AVH. Ademas se analiza la imagen del canal visible del satélite geoestacionario GOES 13
de las 19:15 UTC, hora cercana a la del accidente y se incluyen los datos de la estacion
automatica que se encuentra cerca de lado derecho de la cabecera de la pista 21 del
aerdédromo.

Condiciones Meteorologicas

Las condiciones del tiempo de ese dia se asocian a la influencia de una cuiia de alta presion
sobre el territorio Guatemalteco cuyo borde derecho se localizaba precisamente sobre la
region occidental de Honduras lo que generaba viento del noreste y condiciones
meteoroldgicas relativamente estables que favorecian las operaciones aeronauticas sobre
esa region del pais, ver imagen #1.
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Imagen # 1, Presion al nivel medio del mar del dia 23 de abril del 2014 a las 18:00 UTC.

Pagina 31



AHAC-ACCID-01-20114, CESSNA 172M, MATRICULA HR-AVH

ANEXO E

INFORME FORENSE
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MINISTERIO
PUBLICO

Tegucigalpa, MDC
1 de Julio, 2014

OFICIO N°- 089- 2014.- JPF. }g

Coronel

JOSE ISRAEL NAVARRO CARRAS

Director General

Direccion General de Aeronautica Civil de Honduras
Su Oficina

Estimado Coronel Navarro:

Por este medio me dirijo a usted, en relacién al oficio numero DGAC-REF. 420-

2014 recibido en esta Jefatura de Patologia Forense en donde solicita los

examenes toxicologicos del capitan le informo lo siguiente:

Causa de muerte: Carbonizacion, Laboratorio de Ciencias Forenses:

Segun reporte de analisis Quimico Toxicolégico (2014-0801- 0506-3320):
no se detectd alcohol ni drogas de abuso.

Sin otro particular,

Atentamente,

R & N
KVQ\,@
g

Cc: archivo
EFZ

IEdificio Lomas Plaza 11, Lomas del Guijarro, Avenida Reputblica Dominicana, Tegucigalpa. Honduras C.A.
Apartado Postal 3730 PBX 221-3099
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ANEXO F

PLAN DE VUELO
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ANEXO G

PESO Y BALANCE
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NOTES: (1) Line representing adjustable seats shows the pilot or passenger center of gravity
on adjustable seats positioned for an average occupant. Refer to the Loading
Arrangements diagram for forward and aft limits of occupant c.g. range.

(2) Engine Oil: 8 Qts. = 15 Lbs. at 0,2 Moment,/1000.

—
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LOADED AITRCRAFT WEIGHT (POUNDS)
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